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Luftverschmutzung

Gesundheitseffekte, Schadstoffe, Quellen
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Emissionsquellen in europdischen Stadten
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Wichtige Emissionsquellen in Stéadten!

bis zu 70% NO,

bis zu 15% PM, 5

bis zu 40% NO,
bis zu 25% PM, 5

(Degraeuwe et al. 2019)

(EEA 2019)

(Thunis et al. 2018)

(EEA 2019)

Anteil der EU Bevolkerung in Stadten:
71% in 2018 >>>>> 80% in 2050 (:urostat, 2020)

41% der urbanen Bevolkerung in Europa

lebt in KUstenndhe (gaztan, 2015)



NO,-Konzentrationen
in Hamburg

NO,-Jahresmittelwerte aller
Messstationen im
Jahresverlauf
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Abbildung 7.7-4: Jahresmittelwerte der NO,-Konzentration in Hamburg von 1986 bis 2016.
Quelle: Eigene Darstellung von Daten aus dem Hamburger Luftmessnetz (http://luft. hamburg.de/).
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Luftverschmutzung

von Emissionen bis zur Belastung
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Chemietransportmodelle sind realitGtsnahe numerische
Modelle zur Beschreibung von Luftschadstofftransporten 75 ... )
auf unterschiedlichen zeitlichen und réumlichen Skalen hereon



Vorteile von Chemietransportmodelien |
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Vorteile von Chemietransportmodelien I

Sektorspezifische Informationen — Beitrdge von Emissionsquellen

Gesqmtbelqstung m|t PM2 5 | in 2012

relative
contr.

Belastung = Schadstoffkonzentration am Wohnort

Ramacher et al. 2018 @ hereon



Vorteile in Chemietransportmodelien i

Sektorspezifische Informationen - Schadstoffbelastung in Transportmoden (Hamburg)
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Vorteile von Chemietransportmodelien il

Szenariorechnungen — e-Mobilitét in Hamburgs Innenstadt

Definition eines Innenstadtbereichs:
Zonel, Zone2, Zone3

Erstellen verschiedener Emissionsszenarien:
Ersetze brennstoffbetriebene Fahrzeuge mit
elektrisch angetriebenen Fahrzeugen.
Ausnahme: Lieferfahrzeuge.

Verschiedene Ausbaustaufen realisiert in

den Szenarien EPLAN, EFAST, EMAXR, EMAXF

Report on City-Maut Hamburg (2011). SR« o
IVT, www.ivt-verkehrsforschung.de >4

electric cars

regenerative

regenerative

regenerative

BASE EPLAN EFAST EMAX_R EMAX_F

Description Baseline HH electro City zone 15% City zone 100% City zone 100%
(as HH air mobility plan  electro cars electro cars electro cars, coal
quality plan) (MP6) power

Fuel driven km 8382 8298 8030 6622 6622

(electric driven) (0) (84) (352) (1760) (1760)

[108km/year]

Total NO, traffic 3574 3533 3482 2889 2889

emission [t/year]

NO, emissions City 920 879 828 235 235

zone [t/year]

NO, reduction in 0 4.5 10 75 75

City zone [%]

Power supply for 0 178 Wh/km 178 Wh/km 178 Wh/km 178 Wh/km

0.7 gNO,/KWh

Karl et al. 2019
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Vorteile von Chemietransportmodelien il

Szenariorechnungen — e-Mobilitét in Hamburgs Innenstadt
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Vorteile von Chemietransportmodellen IV

rGumliche und zeitliche Abdeckung Giber Hamburg hinaus!

Stindliche Gesamtbelastung NO, im Jahr 2016
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Zusammenfassung

Chemietransportmodellierung am Helmholtz-Zentrum hereon

Chemietransportmodelle sind realitGtsnahe numerische Modelle zur
Beschreibung von Luftschadstofftransporten auf unterschiedlichen
zeitlichen und rdumlichen Skalen

Typische Anwendungen am hereon sind:

= Emissionen und Luftqualitat auf regionaler und Stadtskala

= (Schad-)stoffeintrage in Okosysteme

= Szenarienrechnungen (Emissionsminderung, Klimawandel)

= Ausbreitungsrechnungen von Emissionen aus einzelnen (groRen) Quellen
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